Remiantis oficialiais Europos Sajungos gelezinkeliy agentiiros duomenimis' (toliau — Agentiira),
eismo saugos bukl¢ Salyje iSlieka pakankamai stabili ir, palyginus su kitomis valstybémis narémis, netgi
gera. Taciau Agentiira apibendrina informacija i valstybiy nariy, kurios fiksuoja rodiklius apie gelezinkeliy
transporto avarijas ir incidentus taip, kaip Sios sgvokos suprantamos Lietuvos Respublikos saugos tyrimy
jstatyme?, t.y. labiau fokusuojasi j jvykius, kuriuos sukélé geleZinkeliy sistemos sutrikimai, geleZinkeliy
transporto darbuotojy veiksmai, sisteminiai trikumai, pavyzdziui, itin daug démesio skirta 2023 m.
tragiSkam ir didelj rezonansg sukélusiam traukiniy susidirimui Graikijoje, kuris panaSu jvyko dél
zmogiSkosios klaidos, ir dél netinkamos, pasenusios eismo valdymo sistemos.

Vis délto, Susisiekimo ministerijg, kuri siekia nulinio zuvusiyjy gelezinkeliuose tikslo, neramina
pastaraisiais metais iSrySkéjusi tendencija: daugelj jvykiy gelezinkeliuose nulemia ne gelezinkeliy
transporto darbuotojy klaidos, taciau paciy pilieCiy neatsakingas elgesys. Pernai Lietuvoje uzfiksuoti Sesi
7mongs. Siais metais jvyko itin skaudus jvykis, kuomet traukinys mirtinai suzalojo bégiais éjusj ir
ausinukus jsikiSusj jaunuolj.

Agentiiros atliekamy tyrimy duomenimis, net 80% jvykstanc¢iy eismo jvykiy geleZinkeliuose yra
susije su pasaliniais asmenimis ir pervazy naudotojais bei jy neatsakingu elgesiu pavojingojoje gelezinkelio
zonoje’, dargi neretai jiems biinant apsvaigus nuo psichika veikian¢iy medziagy. Visos 2024-2025 m.
Lietuvoje jvykusios avarijos buvo susijusios tik su pasaliniais asmenimis pavojingojoje gelezinkelio zonoje
ir pervazy naudotojais. Taip ir Europos Sajungoje, 8 atvejais i§ 10 avarijos, kuriose Zuvo zmogus, jvyko
dél pésciyjy ar vairuotojy neatsargumo.

AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ 2022 m. pateiktais duomenimis®, 2019 m. i§ pavojingosios
gelezinkelio zonos iSprasyti 222 asmenys, 2020 m. net 7609 asmenys, o per 2021 m. pirmuosius 5 ménesius
—jau 4172 asmenys. 2022 m. buvo rengiamas Lietuvos Respublikos administraciniy nusizengimy kodekso
pakeitimas, kuris jsigaliojo 2023 m. geguzés 11 d. priémus Lietuvos administraciniy nusiZzengimy kodekso
pakeitimo jstatymg Nr. XIV-1947, ir minimali bauda uz teisés biiti pavojingojoje gelezinkelio zonoje
neturin¢iy asmeny buvima §ioje zonoje tam neskirtose vietose buvo padidinta nuo 60 iki 90 eury. Siuo metu
renkami duomenys, kuriy pagrindu bus analizuojama, kokj poveikj turé¢jo baudos padidinimas.

2025 m. rugpjicio 5 d. jvyko Susisieckimo ministerijos organizuotas tarpinstitucinis
pasitarimas del geleZinkeliy transporto eismo saugos (toliau — eismo sauga) biiklés gerinimo. Kadangi artéja
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naujy mokslo mety pradzia, kai eismas tampa itin intensyvus, Lietuvos transporto saugos administracijos
(toliau — LTSA), Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos saugos tyrimy padalinio, AB ,,Lietuvos
gelezinkeliai® ir Susisiekimo ministerijos atstovai pasitarimo metu dalinosi jZvalgomis, dél kokiy
priezasCiy jvyksta nelaimeés geleZinkeliuose, patirtimi, kurios priemonés veiksmingos bei tarési, kokiy dar
veiksmy galéty imtis. Sutarta parengti Gelezinkeliy transporto eismo saugos didinimo 2025 metais
priemoniy plang.

! https://www.era.europa.eu/system/files/2024-
06/Report%200n%20Railway%20Safety%20and%20Interoperability%20in%20the%20EU%202024.pdf

2 Vadovaujantis Saugos tyrimo jstatymo 2 straipsnio 1 dalimi, geleZinkeliy avarija — nepageidaujamas arba nety¢inis netikétas
gelezinkeliy jvykis arba tam tikra tokiy jvykiy seka, sukeliantys zalingus padarinius, remiantis to paties straipsnio 11 dalimi,
sunki gelezinkeliy avarija — gelezinkeliy avarija, kai susiduria ar nuo bégiy nurieda traukiniai ir dél to mirtinai suzalojamas bent
vienas asmuo ar sunkiai suzalojami 5 ar daugiau asmeny arba padaroma didelé Zala visy plociy véziy gelezinkeliy infrastuktiirai,
riedmenims ar aplinkai, taip pat kita tokias pacias pasekmes sukélusi gelezinkeliy avarija, kurios poveikis gelezinkeliy eismo
saugos kontrolei ar eismo saugos valdymui yra akivaizdus.

3 Remiantis GeleZinkeliy transporto eismo saugos jstatymo 2 dalies 43 punktu, tai zona, kuri tesiasi 2,5 m j abi puses nuo krastiniy
keliy krastiniy bégiy galvuciy iSoriniy briauny, arba zona, kuri tgsiasi nuo krastiniy keliy krastiniy bégiy galvuciy iSoriniy briauny
iki asmeny prieiga prie gelezinkelio kelio ribojanciy techniniy priemoniy.

4 Siuo metu renkami duomenys, kokj poveikj turéjo baudos padidinimas.
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Taciau norime pabrézti, kad planas daugiausia fokusuosis j visuomenés sgmoningumo

didinimg, numatant Sviet¢jiSkas priemones. Planuojama atnaujinti arba parengti medziagg apie saugaus
elgesio taisykles, kertant gelezinkelio kelia, esant $alia bégiy, peronuose ir pan. Numatyta Sios medziagos
sklaida ikimokyklinio, prieSmokyklinio ir mokyklinio ugdymo jstaigose, vaiky stovyklose, dienos
centruose. AB , Lietuvos gelezinkeliai“ ir LTSA darbuotojai ketina, ugdymo jstaigai sutikus, pristatyti
vaikams saugaus elgesio gelezinkeliuose pagrindus.

Zinoma, planas apims ir organizacines bei technines priemones eismo saugai didinti: saugos
akcijas su policijos pareigiinais pavojingiausiose gelezinkelio pervazose arba per¢jose ir (ar) neteiséto
gelezinkelio kirtimo vietose (patruliavimg), tikslinés informacijos sklaidg saugaus elgesio gelezinkelyje
tema, rizikingiausiy pervazy ir peré€jy saraso ir jy zenklinimo atnaujinima, sto¢iy saugumo keleiviy atzvilgiu
jvertinimg ir plano dél techniniy priemoniy (uzkardanciy gelezinkelio kirtimg tam nepritaikytose vietose)
igyvendinimo parengima, taip pat techniniy apsaugos priemoniy, ribojanciy pasaliniy asmeny patekima ant
gelezinkelio, poreikj rizikingiausiose vietovése (kur asmenys dazniausiai pazeidzia draudima be teisétos
priezasties biiti pavojingojoje gelezinkelio zonoje), reikalingumo jvertinimg ir techniniy apsaugos
priemoniy jgyvendinimo rizikingiausiose vietovése plano parengima, kt.

Taciau, suprantama, kad Lietuvoje, kurioje bendras vieSyjy gelezinkelio linijy, kuriuose
kursuoja traukiniai, tinklas, sudaro 1888,2 km, o bendras visy keliy (privaziuojamyjy, stoties keliy ir pan.)
siekia daugiau kaip 3000 km, todél efektyviausios techninés priemonés — sienutémis aptverti visus kelius —
igyvendinimas $iuo metu yra nejmanomas.

Atsizvelgiant | tai, manome, kad raktas, pasiekti 0 zuvusiyjy keliuose tikslg yra visuomenés
atsakomybés uz savo paciy sauga suvokimo didinimas ir pagrindiné priemoné — §vietimas apie pavojus,
kurie iskyla nesilaikant saugos taisykliy pavojingojoje gelezinkelio zonoje bei pervazose”.

Neabejojame, kad Jiisy déka galétume kartu pasiekti, kad visuomen¢ tapty sgmoningesne,
jeigu nuo mazo vaiky amziaus diegtume, jog traukiniai yra puiki susisiekimo priemong, taciau
reikalaujanti tam tikro atsargumo.

5 Galbiit netgi savo noru ketinantys i§ gyvenimo pasitraukianti geleZinkeliuose asmenys apmastyty savo sprendimg, jeigu
suvokty gresiancios nelaimés ziauruma.



